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1. Inleiding

In het kader van de MIRWerkenning Corridor Amsterdaioorn heeft het Ministerie van 1&M aaribsadvies gevraagd
de regionale fietsverbindingen uit te werken tussen enerzijds Hoorn en Purmerend en anderzijds tussen Purmeren
Zaanstad.

Ten behoeve van dit project he€fibsde volgende werkzaamheden uitgevoer[® &
A Het in beeld brengen van kwaliteitseisen /uitgangspunten voor de fietsro A
en overige informatie die de basis vormt voor een tracékeuze voor beidg,
fietsroutes. Ook zijn mogelijkmeekoppelkanseim beeld gebracht. '
A Het inhoudelijk voorbereiden en houden van een startbijeenkomst voor
beide fietsroutes
A Het in beeld brengen van het potentiéle doelbereik van de beide fietsrou| T
Het gaat daarbij om het aantal potentiéle fietsers en een inschatting van| " ™"
potentiéle aantal overstappers van de auto naar de fiets.
A Het in overleg met de projectbetrokkenen maken van een tracékeuze vo
de uit te werken fietsroutes.
Het onderbouwen van de keuze om:
T tussen Purmerend en Zaanstad te kiezen voor snelfietsroutekwaliteit
T tussen Hoorn en Purmerend te kiezen voor regionale fietskwaliteit en|
niet te kiezen voor snelfietsroute kwaliteit. L
Het schouwen van de voorkeurstracés van beide fietsroutes
Het globaal intekenen van de voorkeurstracés van beide fietsroutes op
digitale ondergronden N Amsterdam
Het opstellen van een maatregelenpakket en kostenramingen conform d= = e . GoogkHMans
Standaard Systematiek Kostenramingen oftewel desyStématiek
Het opstellen van een beknopte concept rapportage
Het bespreken van de resultaten en de concept rapportage met:
T de betrokken overheden en de Fietsersbond
T betrokkenen uit de omgeving tijdens door het Ministerie georganiseerde bijeenkomsten
A Het op basis van de besprekingen van september en oktober definitief maken van het eindrapport.
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Bij het schouwen van de fietsroute, het intekenen van de tracés op digitale ondergronden en het maken-van SSK
kostenramingen, heefTibssamengewerkt met R&L Consultants uit Giessen. Zij hebben ruime ervaring met het
ontwerpen en calculeren van diverse typen infrastructurele projecten waaronder (snel)fietsverbindingen en
kruispunten.

Eerst worden in hoofdstuk 2 een aantal kwaliteitseisen en uitgangspunten voor deze verkennende studie beschrev
Vervolgens wordt in hoofdstuk 3 ingegaan op het huidige fietsgebruik en potentiéle fietsgebruik tussen Zaanstad,
Purmerend en Hoorn en welk kwaliteitsniveau fietsroute hierbij hoort. Hoofdstuk 4 beschrijft vervolgens kort de
tracékeuze Purmeren#floorn en gaat wat dieper in op de tracékeuze Zaanstad Purmerend. Het rapport wordt
afgesloten met hoofdstuk 5 waarin het voorgestelde maatregelenpakket en kostenraming wordt weergegeven.
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2. Kwaliteitseisen en uitgangspunten

2.1 Kwaliteitseisen algemeen (landelijk)
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fietspaden van 3,5 tot 4 meter breed, herkenbaar en comfortabel (meestal met rood asfalt), verlicht en zoveel
mogelijk ongelijkvloers bij barriéres of in de voorrang bij kruispunten. Eénrichtingsfietspaden zijn 2,5 tot 3 meter
breed. De tracés liggen zo direct mogelijk tussen steden of verbindende kernen, zijn goed bewegwijzerd en/of
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Daar waar geen snelfietsroutes mogelijk zijn, worden bestaande fietspaden verbeterd tot op het niveau van

regionale fietsroutes.

2.2 Metropolitane fietsroutes

De Vervoerregio Amsterdam werkt samen met de provincie Notofland en gemeenten aan een netwerk van
Metropolitanefietsroutes. Hieronder staan de in Noekblland en in het gebied van de Vervoerregio Amsterdam
geldende kwaliteitseisen voddetropolitanefietsroutes.

Kwaliteitseisen Metropolitane Fietsroutes

voorrang fiets

geen voorrang fiets

GOW-dreef (i>8000) 1x2 en 2x1

rotonde +
voorrang fiets

oversteek of VRI
geen voorrang fiets

GOW-dreef (i>8000) 2x2

ongelijkvloers

ETW-A: i<1000, B=3,50-4,50
ETW-B: i>5000, B=4,50-6,00
ETW-B+: i>5000, B>=6,00

GOW-bubeko: 80km/u 1x2 en 2x1

GOW-bubeko: 80km/u 2x2

busbaan

VRI; voorrang bus

(MRA-) hoofdfietsroute

voorrang 1v/d 2

drempel + voorrang F
drempel + voorrang F
drempel + voorrang F

bibeko bubeko
uitgangspunt | minimaal uitgangspunt | minimaal
wegvakken/ dwarsprofiel
2 richtingen (E-bike)fietspad >=4.00m >=3.00m >=4.00m >=3.00m
(i>150 f/u) (i<150 f/u) (i>150 f/u) (i<150 f/u)
2x 1richting fietspad 2.50m 2.00m 2.50m 2.00m
fietsstraat* smal 4.50m 4.50m
fietsstraat* breed 5.50-6.50m 5.50-6.50m
2x 1 richting fietsstrook
*=)conform notitite Fietsberaad 2016, V2
I NHZA A LJdzy i Sy Y aw! nFASGENRAzIS E X
ETW (Erftoegangsweg) 30-drempel +
voorrang fiets
GOW-stadsstraat (i=5.000-8000) 1x2 en 2x1 rotonde of drempel + |oversteek

ongelijkvloers

rotonde of oversteek
geen voorrang fiets

ongelijkvloers

ongelijkvloers of VRI,

voorrang bus

voorrang 1v/d 2

of rotonde of rotonde
herkenbaarheid- hoofdeis
kleur rood rood rood (streefwaarde) [rood (streefwaarde)
verharding asfalt beton asfalt beton

(evt versterkt asfalt) |mits rood (evt versterkt asfalt) [mits rood

herkenbaar heid

kantstrepen

aantrekkelijkheid

inpassing van de route

toets aantrekkelijke omgeving/ landschap

zie tekst in uitvraag

aanvullende eisen - route

bewegwijzering [utilitair/recrea/LF/knoopptn]
en routesymbolen

op hoog(ste) niveau; zie uitkomsten
expertsessie bewegwijzering MRA-fiets

op hoog(ste) niveau; zie uitkomsten
expertsessie bewegwijzering MRA-fiets

verlichting

ja

ja

ja

ja

voetpad (zo mogelijk a niveau)

afhankelijk v situatie

vergevingsgezind: schuine bandjes

z0 nodig

z0 nodig
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2. Kwaliteitseisen en uitgangspunten

Verkeerskundige eisen

Breedte (éénrichtingsfietspad)

Snelfietsroute
binnen bebouwde kom  buiten bebouwde kom

voorkeur 3 m, minimaal 2,5 m

Toelichting voor toepassing

Exclusief kantopsluiting en obstakelvrije zone

> 1,500 fietsers/etmaal/richting: extra 0,5-1 m breedte

< 500 fietsers/etmaal/richting: 2,5 m breedte

Medegebruik scooters/bromfietsers, E-bikes, scholieren,
bakfietsen en voetgangers: voorkeur 0,5-1 m breedte

Bij 3 m verduidelijken geen 2-richtingsverkeer toegestaa

Breedte (tweerichtingsfietspad)

voorkeur 4 m, minimaal 3,5m

Exclusief kantopsluiting en obstakelvrije zone

> 3.000 fietsers/etmaal: extra 0,5-1 m breedte

< 1.000 fietsers/etmaal: 3,5 m breedte

Medegebruik scooters/bromfietsers, E-bikes, scholieren,
bakfietsen en voetgangers: voorkeur 0,5-1 m breedte

Breedte (fietsstraat rijloper fiets)

volledige rijloper, minimaal 3,5 bij 1-richting
autoverkeer (beperkt autoverkeer) en minimaal
m bij 2-richtingen autoverkeer

Snelheid autoverkeer 30 km/uur, bij voorkeur tot 2.000-2.
mvt/etmaal en naar verhouding meer fieters dan
motorvoertuigen

Breedte (fietsstrook)

2m

Ostakelvrije zone en schrikafstand

1,5 m obstakelvrije zone. Schrikafstand 32,5 ci
objecten en 62,5 cm tot een gesloten wand

Bubeko: afhankelijk van de ruimtelijke context (grijs is hdg
alternatief, bij voorkeur met aanvullende

Kleur wegvakken rood voorkeur rood herkenbaarheidskenmerken)
Kleur kruispunten / conflictpungen rood (indien in de rood (indien in de
voorrang) voorrang)

Verharding / comfort

gesloten & comfortabel (meestal asfalt, bij
wortelopdruk beton)

Of vergelijkbare (nieuwe of toekomstige)
verhardingssoorten

Voorrang bij gebiedsontsluitingswege

alleen mogelijk bij lagq
intensiteiten en
voldoende zicht en me
plateau/drempel. Tunng
of brug is alternatief
(anders uit de voorrang

n.v.t., ongelijkvloers
(anders uit de voorrang

Belangrijke randvoorwaarde: "veiligheid gaat voor snelhs
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Aanvullende inrichtingseisen (zie tekstuele toelichting)

GCASGaldyaiteSNISye 12F¢ta
verlenen van voorrang

Verder kan ook de Zwolse fietsrotonde een oplossing zij

Voorrang is niet mogelijk binnen 27-30 meter van een
sporwegovergang

Voorrang bij erftoegangswegen

Voorrang op andere fietspaden

Voorrang bij inritten, erftoegangen, etq.

altijd

Niet mogelijk binnen 27-30 meter van een
spoorwegovergang

Rotonde

n.v.t. ongelijkvloers

Fiets in de voorran .
9 (anders uit de voorrang

Beter voor verkeersdoorstroming dan verkeerslicht

geen (voorkeur

tenzij groen golf voor (groepen) fieters

tenzij VRI op snelheid passeren door goede voordectecti

Verkeerslichten YSST USYl  igelijkvioers)  |tenzij wachttijd beperkt wordt en maximaal 20-30 sec
tenzij het aantal VRI's niet groter dan 0,4 per kilometer
conform NBD-bewegwijzering F-routes of standaard

Bewegwijzering ja bewegwijzering kernen en bestemmingen

Markering midden

altijd bij tweerichtingsfietspaden

Markering kant / kantopsluiting

bij onvoldoende visueel onderscheid fietspad-
berm, hoge randen of obejcten dicht langs fietsp

Dragen bij aan veiligheid (zeker indien geen verlichting
aanwezig is), herkenbaarheid en geleiding

Verlichting

zoveel mogelijk, bij
natuurgebieden
maatwerkoplossingen
mogelijk

altijd

Zowel oriéntatieverlichting en fietspadverlichting.
Verlichting draagt bij aan voorkoming enkelzijdige
bermongevallen (lichtkleurig beton/asfalt ook)

Hellingpercentages

Z-waarde streefwaarde < 333, maximaal 750

Zie paragraaf 6.3 CROW-Inspiratieboek snelle fietsroute

Paaltjes / vertikale obstakels

bij voorkeur geen

anders conform aanbevelingen CROW/Fietsberaad
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2. Kwaliteitseisen en uitgangspunten

2.3 Uitgangspunten voor dit onderzoek: snelfietsroute kwaliteit of regionale fietsroute kwaliteit

In het kader van deze verkenning is een mix gezocht tussen de kwaliteitseisen voor snelfietsroutes en die van de
Metropolitanefietsroutes. De uitgangspunten voor de regionale fietsroute kwaliteit zijn grotendeels gebaseerd op
de minimale kwaliteitseisen van déetropolitanefietsroutes.

In onderstaande tabel staan de gehanteerde kwaliteitsniveaus weergegeven. Onder de tabel staat een
samenvatting gegeven van de in dit onderzoek gehanteerde intensiteitsgegevens op reeds gerealiseerde
snelfietsroutes in Nederland.

Kwaliteitseisen fietsroutes

Snelfietsroute Regionale fietsroute
3,5 meter breed 3 meter breed
Fietsstraat (alleen binnen de bebouwde kom indien all
Fietsstraat over de volledige rijloper met 4 meter bred logische in het fietsnetwerk / aan weerszijden aansluit

fietsgedeelte op vrijliggende fietspaden) over de volledige rijloper m
meter breed fietsgedeelte

Tweerichtingsfietspad

Fietsstraat

Fietsstroken van 1,5 tot 2 meter breed waarbij concesy
mogelijk zijn in relatie tot de beschikbare wegbreedte
de rijloper voor het autoverkeer. Uitgangspunt daarbij
Fietsstroken dar er visueel duidelijk ruimte moet zijn voor één of tw|
Fdzi2Qa Sy yASid @22NI ASGa
de fietser in gevaar komt (conform de eisen van hef
CROW/Fietsberaad voor fietsstroken).

Fietsstroken (zo breed mogelijk, gerelateerd aan dd
breedte van de benodigde rijloper voor autoverkeer)
Uitgangspunt daarbij is er visueel duidelijk ruimte mo
TA2y @22NISSy 2F (6SS Id
waardoor de positie van de fietser in gevaar komt (conf]
de eisen van het CROW/Fietsberaad voor fietsstroke

Asfalt over heel de route (comfort) maar niet overal ro

Kleur en comfort Rood asfalt over heel de route (comfort en herkenbagr) asfalt
N Ongelijkvloers bij barrieres zoals snelwegen, waterwe{ Herkenbaar buiten de kom door vrijliggende fietspade
Barrieres . L ) h "
spoor en drukke gebiedsontsluitingswegen fietsstroken en/of kantmarkering op rijwegen

Bij overige kruispunten in de voorrang (zeker bij
erftoegangswegen) behalve wanneer dit i.v.m. zicht
intensiteiten niet mogelijk is bij
gebiedsontsluitingswegen.
Andere kruispuntvormen die toegepast kunnen wordg Andere kruispuntvormen die toegepast kunnen wordg
rotondes (voorkeur) en verkeerslichten. rotondes (voorkeur) en verkeerslichten.
Bewegwijzering Fietsbewegwijzering aanwezig Fietsbewegwijzering aanwezig
Zo veel mogelijk verlichting, maar in buitengebieden
natuurgebieden maatwerk mogelijk (bijvoorbeeld alle
objectverlichting, gekleurde en/of dynamische LED{
verlichting of bij uitzondering geen verlichting)
Bij voorkeur onderdeel van de strooiroutes, maarin
Strooien Onderdeel van de strooiroutes buitengebieden en natuurgebieden maatwerk mogeli
(bijvoorbeeld op basis van natuurwaarden)
Overige maatregelen Maatregelen tegen sluipverkeer (indien van toepassifg) -

Voorrang Niet overal in de voorrang

Andere kruispuntvormen

Verlichting Verlichting aanwezig

Samenvatting van intensiteiten op snelfietsroutes elders in Nederland
Op basis van ervaringscijfers van reeds gerealiseerde snelfietsroutes komen de volgende intensiteiten naar vgren
A Fietsverplaatsingen per etmaal: op rustige stukken tussen twee steden gaat het daarbij om 600
fietsverplaatsingen (300 per richting). Op drukke stukken van succesvolle snelfietsroutes loopt dit op tet 1.500
2.000 of meer en binnen steden zelfs tot 10.000 fietsers in beide richtingen (uitzondering).
A Fietsverplaatsingen in de ochtendspits: de laagste waardes in Nederland liggen tussen de 250 en 400 fietsers
tot 250 per richting). De hoogste waardes liggen boven de 700 fietsers en enkelen zelfs boven de 1.000 figtset
deze aantallen zijn niet evenwichtig verdeeld tussen beide richtingen omdat het zwaartepunt in de ochtendspit

gericht is op één stad.
TIRS
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2. Kwaliteitseisen en uitgangspunten

2.4 Overige uitgangspunten

Om de realisatie / verbeteringen van de fietsroutes Zaanstadnerend en Purmererdoorn mogelijk te maken,

wordt waar mogelijk aangesloten bij beleid van de betrokken gemeenten en andere overheden. Hieronder staan de
beleidskaders van de Vervoerregio Amsterdam, provincie Nbtmithnd en het HHNK weergegeven.

In 2015 heeft d&RegioRaaghet hoogste bestuursorgaan) van de Stadsregio Amsterdam (tegenwoordig
Vervoerregio Amsterdam geheten) de Investeringsagenda Fiets vastgesteld. In dit document wordt de visie op de
FASGA Ay RS NB3IA2 2YAaOKNB@GSYy G20 wnond 51 FNYyIFFad Aa
fietsprojecten en fiets gerelateerde projecten. Een belangrijke component van het document zijn de zogenoemde
fietscorridors, routes die extra aandacht verdienen en als geheel op een bepaalde kwaliteit dienen te worden
gebracht. Ook zijn er mogelijkheden voor kleine fietsverbeteringen indien deze bijdragen aan de overstap naar OV
(met de fiets als voamatransport). Verder werkt de Vervoerregio Amsterdam samen met de provincie Noord

Holland, provincie Flevoland en betrokken gemeenten aan een netwerketmopolitanefietsroutes.

De provincie NoordHolland werkt op dit moment aan nieuw fietsbeleid en aan een programma voor het oplossen
van fietsknelpunten, maar vooralsnog wordt geen prioriteit gegeven aan de ontwikkeling van snelfietsroutes. Dat
laatste geldt ook voor het HHNK die bezig zijn om het wegbeheer in de regio op (korte) termijn over te dragen aan
andere wegbeheerders.

Verder is het uitgangspunt om zoveel mogelijk rekening te houden met en aan te sluiten bij lopende projecten en o
initiatieven. Het gaat daarbij concreet om de volgende lopende projecten:

A Purmerend: aanleggen fietspad Neckerstraat en de wens om naast de Sluisbrug een nieuwe fietsbrug te
realiseren. Overige projecten in de omgeving (zblernsebrugHoornselaaren fietspad Noord

Hollandskanaal tussen Melkwegbrug en Sluisbrug) zijn vooralsnog minder relevant.

Provincie NooreHolland: vervanging brug N509 bij Oosthuizen in de zomer van 2017 (met nieuwe
fietsvoorzieningen).

HHNK: het onlangs opgeknapte en mogelijk in de toekomst verder te verbeteren fietspad Otterbos, langs
Hoornselijntussen A7 en stationsstraat Oostzaan

Zaanstad: toekomstige aanleg fietspad ZkU@ tusserHeijermansstraaén Hoogaarslaan

Andere snelfietsroutes binnen de corridor Amsterd&toorn. Door de Vervoerregio Amsterdam en betrokken
wegbeheerders wordt gewerkt aan de ontwikkeling van de snelfietsroute Purmerémasterdam. Daarnaast is
in 2016 de snelfietsroute Amsterdadaanstad (langs het Coenpleincircuit) gerealiseerd.

Recreatieve fietsroutes binnen de corridor Amsterdeimorn. De verbetering van de fietsroutes Zaanstad
Purmerend en PurmerenHoorn kunnen versterkend werken op het grote netwerk van recreatieve fietsroutes
in de regio. Verder versterkt het HHNK de komende jaren 100 kilometer dijk en duin langs de Noordzee, de
Waddenzee en het 1Jsseh Markermeer, waarbij op grote delen van de dijkverbreding een recreatief fietspad
op de dijk wordt gerealiseerd.

oo Do Do
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

Op basis van gegevens uit verschillende bronnen wordt in dit hoofdstuk een indicatie gegeven van het huidige en
toekomstige fietsgebruik (potentiéle doelbereik fietsroutes). De uitgevoerd analyse is gebaseerd op de CBS
gegevens over woowerkverplaatsingen tussen gemeenten en beschikbare cijfers over het fietsgebruik uit het
onderzoek Verplaatsingen in Nederlarf@\MiN, zie paragraaf 3.1. Vervolgens worden deze gegevens in paragraaf
3.2 aangevuld met cijfers over verplaatsingen van middelbare scholieren om te komen tot een inschatting van het
potentieel doelbereik van de regionale fietsverbindingen. De realiteitswaarde van deze cijfers worden in paragraaf
3.3 en 3.4 getoetst aan de hand van intensiteiten op snelfietsroutes elders in Nederland en beschikbare
fietstellingen. Tenslotte wordt in paragraaf 3.5 een indicatie gegeven van de potentiéle groei van het fietsgebruik el
wordt het hoofdstuk in paragraaf 3.6 afgesloten met een conclusie ten aanzien van het doelbereik en het daarbij
passende kwaliteitsniveau van de op te waarderen fietsroutes.

3.1 Landelijke gegevens over woamerkverplaatsingen en fietsgebruik

Het CBS geeft het aantal banen van inwoners van gemeenten in eigen en andere gemeenten weer. Door een aant
bewerkingen toe te passen kan een inschatting worden gegeven van dewertrpendel op de corridors
ZaandarAPurmerend en PurmerenBloorn die relevant zijn voor dit onderzoek naar fietsroutes. Op de volgende
pagina wordt daar meer inzicht in gegeven.

Door vervolgens deze verplaatsingen (die met alle vervoerswijzen gedaan kunnen worden) te koppelen aan een

percentage fietsgebruik dat reéel is voor de corridors ZaanBanmerend en PurmerenHoorn, kan een

inschatting worden gegeven van het fietsgebruik van forenzen. Uit de startoverleg met de betrokken

contactpersonen van overheden en Fietsersbond is, op basis van gepresenteerde gegevens, discussie gevoerd er

gesteld dat het fietsgebruik conform het gemiddeld (provinciaal) fietsgebruik kan worden toegepast. Dit betekent

gebaseerd op het onderzoek Verplaatsingen in Nederl@ndn):

A tussen de 7,5 en 15 km een fietsgebruik van 19% (provinciaal gemiddelde), al kan dit een overschatting zijn
aangezien ook de sterk stedelijk regio als Amsterdam in de cijfers zit (landelijk is 13% fietsgebruik)

A tussen de 15 en 20 km een fietsgebruik van 9% conform landelijk gemiddeld (geen provinciaal getal bekend)

Het CBS (bron: Statline) geeft het aantal banen van inwoners van gemeenten in eigen en andere gemeenten weer

Werkregio's Edam-
9 Beemster Volendam Hoorn Koggenlanc Landsmeer Oostzaar Purmerend Wormerland Zaanstac

Woonregio's
Beemster
Edam-
Volendam

Hoorn
Koggenland
Landsmeer
Oostzaan
Purmerend
Wormerland
Zaanstad

Vervolgens zijn:
Alle interne verplaatsingen eruit gefilterd
A Voor kleinere kernen een omrekening gemaakt van gemeenteniveau naar het niveau van relevante kernen (op
basis van het percentage inwoners van de betreffende kern ten opzichte van de gemeente waar de kern in ligt)
A Een inschatting gemaakt van welke verplaatsingen relevant zijn voor de corridor Zaudararend en welke
voor de corridor Purmerengioorn.

Tihs
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

Dit levert de volgende 4.340 relevante wooerk relaties op voor de corridor ZaanstBdrmerend:

Werkregpls Beemster Edam- Hoorn Koggenlanc Landsmeer Oostzaar Purmerend Wormerland Zaanstac
Woonregio's Volendam

Beemster
Edam-
Volendam
Hoorn
Koggenland
Landsmeer
Oostzaan
Purmerend
Wormerland
Zaanstad

Voor de corridor Purmeren#ioorn zijn de volgende 3.710 woaverk relaties relevant:

Werkregp:s Beemster Edam- Hoorn Koggenlanc Landsmeer Oostzaar Purmerend Wormerland Zaanstac
Woonregio's Volendam

Beemster
Edam-
Volendam

Hoorn

Koggenland
Landsmeer
Oostzaan
Purmerend
Wormerland
Zaanstad

3.2 Inschatting potentieel doelbereik fietsroutes
Dit leidt tot de volgende rekensom om het theoretisch aantal fietsverplaatsingen van forenzen te bepalen:
ZaanstadPurmerend  PurmerendHoorn

A Aantal woonwerk relaties totaal: 4.340 3.710
A Fietspotentie onder forenzen: 13% of 19% 9%
A Aantal fietsers 564 of 825 334
A Aantal fietsverplaatsingen (heen en terug) 1.128 of 1.650 668

In bijlage 1 staat, op basis van gegevens van de herkomst scholieren van het middelbaar onderwijs, een inschattin
gegeven van het aantal scholieren op beide fietscorridors:

A ZaandamPurmerend: rond de 30 scholieren

A PurmerendHoorn: 58 scholieren

Door de theoretische fietsverplaatsingen van forenzen en middelbare scholieren bij elkaar op te tellen, komt
het volgende theoretische / potentiéle utilitair fietsgebruikar voren:

A ZaandamPurmerend: 1.188 tot 1.709 fietsverplaatsingen

A PurmerendHoorn: 784 fietsverplaatsingen
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

3.3 Vergelijking met intensiteiten op snelfietsroutes elders in Nederland

Op basis van ervaringscijfers van reeds gerealiseerde snelfietsroutes blijkt dat per etmaal op rustige stukken tusse
twee steden 600 fietsverplaatsingen (300 per richting) geteld zijn en op drukke stukken van succesvolle-snelfiets
routes dit oploopt naar 1.5002.000 of meer. Binnen steden zijn zelfs tot 10.000 fietsers in beide richtingen
waargenomen.

Op basis hiervan kan theoretisch gezien gesteld worden dat:

A Op de fietscorridor Zaanda#furmerend de 1.188.709 fietsverplaatsingen over de hele corridor gerekend,
waarschijnlijk aan de ondergrens zit van wat in Nederland aan fietsverplaatsingen op een snelfietsroute zit.

A De 784 fietsverplaatsingen (verspreid over) de fietscorridor Purmekéwain te weinig is om een snelfietsroute te
rechtvaardigen.

3.4 Vergelijking met beschikbare telgegevens

Van een aantal locaties op de onderzochte fietsroutes zijn telgegevens beschikbaar. Om een gevoel te krijgen bij i
hoeverre het bovenstaand theoretische bepaald fietspotentieel realistisch is, worden deze hieronder

met elkaar vergeleken.

/“V purmerend  Op de fietsroute ZaanstagPurmerend
e zijn telgegevens beschikbaar van de
weenl  ZUiderweg. Op de Zuiderweg zijn 1.111
© Ty fietser per etmaal

geteld (beide richtingen samen) en op
e de Purmerland 406 fietsers per

etmaal.

£ Intotaal zijn dit 1.517

= | fietsverplaatsingen. Hiermee is het
] theoretisch bepaalde aantal van 1.188
tot 1.709 fietsverplaatsingen

realistisch.

6
Jisp

Engewormer Wijdewdrmer

hns Museum
G

Overigens passen de 250 getelde

} " 319 fietsverplaatsingen in de ochtendspits
| a6 | 1517] | pijde laagst gemeten waardes op

* telwaarden 2017 nog niet correct, vooralsnog snelfietsroutes in Neder|and_ De
0e? 995, Litgegaan van telwaarden september 2016 .
g .| hoogste waardes liggen boven de 700

' fietsers en enkelen zelfs boven de
i 1.000 fietsers.

Zuiderweg* Purmerland  Totaal

[etmaal |‘ T

Opde fietsroute PurmerendHoornzijn telgegevens beschikbaar van een aantal telpunten in Hoorn en van de Oostdi
nabij Purmerend.

0.a. op basis van deze tellingen is in bijlage 2 een inschatting gemaakt van het aantal fietsverplaatsingen per etme
van/naar HooraScharwoude/Oosthuizen. De inschatting is dat is dat er ongeveer 1.80lgaande fiets

verplaatsingen (1020) relevant zijn voor deze verkenning. Dit zijn dus ongeveer 500 fietsers in personen. Deze
inschatting is realistisch (maar iets aan de hoge kant) gebleken toen aanvullende telgegevens uit september 2017
beschikbaar kwamen waaruit bleek dat er bijna 900 fietsbewegingen per etmaal plaatsvinden (zie ook de linker
afbeelding op de volgende pagina).
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

De fietsers tussen Hoorn en Scharwoude maken niet allemaal over de volle lengte gebruik van de fietsroute naar
Purmerend maar hebben in die windrichting in de regio een herkomst/bestemming.

Deze laatste opmerking klopt wanneer we kijken naar het aantal getelde fietsers (mechanische tellingen) op de Oost
nabij Purmerend. Hier zijn is september 2016 per etmaal op een werkdag gemiddeld 337 fietsverplaatsingen (bijna 1
fietsers in personen) waargenomen, waarbij het aandeel utilitair spitsverkeer ongeveer 1/3 lijkt te zijn. De fietsers ga:
in de ochtendspits grotendeels naar Purmerend en veel minder vaak naar het noorden. In de avondspits is dit beeld
andersom.

Tellingen uit september 2017 laten een lager aantal fietsers zien: op een werkdag gemiddeld ongeveer-250 fiets
verplaatsingen (bijna 125 fietsers in personen).

Oosteinde Hoorn

@ Westfri

Berkhout

Museum van g~ Warg

de20e Eeuw: =

a7 N243 Zej}:jg 9s- Totaal

Oostdijk

aantal Zessteden-
LEISES weg

Grosthuizen 1Jsselmeerdijlc Totaal

499 | 304 | 893 |
September 2017

letmaal |

Oudendik ——— September 2016 "‘7""K'v-mdijk

N244

Purmer

Op parallelle fietsroutes zijn in
september 2017 ook fietsers
geteld, maar uit routegegevens
uit de fietstelweek van 2016 is
bekend dat deze fietsers
grotendeels anderderkomsten
en bestemmingen hebben, zie
nevensstaandafbeeldingen.
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

Voorgaande leidt tot de voorlopige indicatie dat er tussen de 250 en 1.000 fietsverplaatsingen op de corridor
PurmerendHoorn zitten (afhankelijk van de locatie). Daarmee lijkt het theoretisch bepaalde aantal van 784 fiets
verplaatsingen realistisch.

Op de Oostdijk zitten in de ochtendspits echter maar 50 fietsers (in beide richtingen). Op snelfietsroutes in Nederlan
worden in de ochtendspits minimaal 250 fietsverplaatsingen in de ochtendspits (laagst gemeten waarde)
waargenomen. Het aantal fietsers op de Oostdijk past dus niet bij een snelfietsroute.

Tussen Hoorn en Scharwoude/Oosthuizen komen we in theorie, uitgaande dat ongeveer 1/4 van de etmaal
verplaatsingen in de ochtendspits plaatsvindt, uit op ongeveer 250 fietsers. Deze aantallen passen bij de laagst gem
waardes op snelfietsroute in Nederland, maar bekend is ook dat niet al deze fietsers van/naar Purmerend fietsen.

3.5 Indicatie potentiéle groei fietsgebruik

Op bladzijde 13 wordt de potenti€le groei van het fietsgebruik door aanvullende maatregelen nader uitgewerkt. Met
een 175 tot 275 extra potentiéle fietsers op de fietsroute Zaanftatmerend, wordt extra onderbouwing gegeven

voor een fietsroute van het kwaliteitsniveau snelfietsroute.

De groei op de fietsroute Purmeresdoorn is met 4815 extra fietsers beperkter, waardoor het kwaliteitsniveau
regionale fietsroute beter past.

3.6 Conclusie doelbereik kwaliteitsniveau fietsroutes

Op basis van de gegevens uit dit hoofdstuk:

A Past het (potentiéle) fietsgebruik op de fietscorridor ZaaneRummerend bij de ondergrens van het aantal fietsers
dat in Nederland op een snelfietsroute fietst.

A Is dat voor Purmeren#ioorn niet het geval en past het (potentiéle) fietsgebruik beter bij het kwaliteitsniveau van
een regionale fietsroute.
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3. Potentiéle doelbereik fietsroutes

Inschatting effect maatregelen

In Nederland wordt al ongeveer 10 jaar gewerkt aan snelfietsroutes. Sinds kort zijn er @akeletingen
beschikbaar die een uitspraak doen over hoeveel procent van de huidige fietsers voor aanleg met de snelfigtsroute
nog geen gebruik maakte van de fietsroute en welk deel daarvan voorheen automobilist was.
Aangezien het nog slechts een beperkt aagtaimetingenbetreft en de snelfietsroutes ook nog eens anders van
FFNR TA2Yy o0@Fy NBIFfAAlFIGAS 2y (ioNB|1SyRS aoOkKlF1S8ta (z2i
tA33Sy> Aa y23 3ASSYy WKINRSQ dzZAGaLINY ] GS R2Sy 2@gSNJ
Kijkende naar de eerste onderzoeken dan kan er wel een eerste indicatie worden gegeven dat van de groep fietsel
(nadat een snelfietsroute gerealiseerd is) ongeveer 10% tot zelfs 30% en 40% voorheen niet fietste. Van dgze groe
nieuwe fietsers was 40% tot 50% voorheen automobilist.

Op de fietsroute ZaanstaBurmerend zijn alleen telgegevens beschikbaar van de Zuiderweg. Op de Zuiderweg zijn
iets meer dan 1.000 fietsers per etmaal geteld (beide richtingen samen). Als we ervan uitgaan dat door de aanleg
van een snelfietsroute deze groep met 10% tot 20% kan groeien (ondergrens inschatting eéomatinger),
dan betekent dit 100 tot 200 nieuwe fietsers. Deze groep nieuwe fietsers bestaat waarschijnlijk uit 40 tot mgximaal
100 overstappers autfiets. Een voorzichtige inschatting leidt tot-80 overstappers autdiets.

Daarnaast is er een effect véiatsstimulerendemaatregelen, bijvoorbeeld door een werkgeversaanpak. Een
succesvolle grootschalige werkgeversaanpak heeft plaatsgevonden in de regio Maastricht. Daar hesftdalde
split van woorwerkverplaatsingen in de afstandsklasse -715 kilometer 2% groei van zowel de fiets als d#ke
plaatsgevonden. Daarnaast is het gebruik van de auto met 3% gedaald.

Op de fietscorridor Zaansta@urmerend wordt in dit onderzoek gerekend met ongeveer 3.7000 relevante wogn
werkrelaties (zie paragraaf 3.1). Bij een succesvolle werkgeversaanpak kan dit in theorie leiden tot maxitbaal 70
extra fietsers en maximaal 74b extra Ebikers Een deel van het effect zal echter samenvallen met effect van e
aanleg van de snelfietsroute. Een daling van 3% autogebruik levert 110 theoretische overstappdietsiofm

Aangezien een deel van het effect van de werkgevers
aanpak zal samenvallen met effect van de aanleg va
een snelfietsroute, lijkt het beter om alleen de groei

onder de Ebikersmee te nemen. Op een snelfietsrout viak wegdek
ZaanstadPurmerend komen we dan theoretisch uit o
maximaal 175 tot 275 extra potenti€le fietsers. afwatering wegdek

rechtstreekse route

Voor de fietsroute Purmeren#ioorn is, gezien de vertraging door verkeersichten
afstand en het lager kwaliteitsniveau van de fietsrout S
deze inschatting minder goed te maken. Een hoger verkeerslchten
fietsgebruik zal vooral moeten komen van een groot
schaligewerkgeversaanpak. In de regio Maastricht w.
boven de 15 kilometer 1% groei van déike te zien.
Dit komt bij 4.340 relevante wooewerk verplaatsingen

= % onvoldoendes 2011
= % onvoldoendes 2015
m Gemiddeld rapportcijfer 2011

verlichting route
m Gemiddeld rapportcijfer 2015

verkeersveiligheid route

neer opeen potentiéle groei van 40 tot 45 fietsers cociae veligheid route
Daarbij wordt op deze afstand naast déike vooral

ook uitgegaan van spequkdelecs bewegwiizering route
Tevredenheid onder fietsers aantrekkelikheid omgeving

Een ander effect van de aanleg van een snelfietsrou
is dat de tevredenheid onder fietsers behoorlijk
toeneemt (zie nevenstaande afbeelding).

00 20 40 60 80 100

Grafiek: vergelijking percentages onvoldoendes en
gemiddelde rapportcijfers
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4. Mogelijke traces

4.1 Tracékeuze Purmererdoorn Zuidermeer et
Blokker

Op 11 juli 2017 is tijdens het startoverleg met de

betrokken overheden en de Fietsersbond, voor de Bobeldijk oL cone

regionale fietsroute PurmerenHoorn, een tracékeuze [P

(op hoofdlijnen) gemaakt. B Hoorn

Museum van

o O e 206 Eeuw

Op basis van een inschatting van het fietsgebruik en
de ruimtelijke mogelijkheden voor maatregelen, el

is tussen Hoorn en Purmerend gekozen voor de T
zwarte lijn op nevenstaande afbeelding. Avenhorn
De grijs afgebeelde lijnen zijn alternatieve fietsroutes.

X
&

Grosthuizen

Het tracé loopt via de Oostdijk van Purmerend naar
Oosthuizen via de smalle dijk waar de fietser op de guctndik
rijpaan moet fietsen. Net ten zuiden van Oosthuizen 7
liggen rode fietssuggestiestroken. Vanaf Oosthuizen
loopt de fietsroute via de parallelweg van de N247 s
via smalle fietssuggestiestrook richting Scharwoude. fmster
Halverwege gaat de route over naar een fietspad met
wisselende kwaliteit. Bij Scharwoude zit het grootste
knelpunt op de route, namelijk de een fietstunnel
waarbij omgefietst moet worden om van/naar Hoorn
te gaan. De route naar Hoorn loopt vervolgens over
een rustige straat (op de rijbaan) en grotendeels

via fietspaden naar Hoorn.

Warder.

Tijdens daverkgroepbijeenkomsvan 11 juli 2017 en
op basis van de indicatie van het fietsgebruik in het
vorige hoofdstuk, is de inschatting gemaakt dat in
Hoorn het tracé via d&ennewegbeter gebruikt zou

worden dan een tracé via het bruggetje Poldermolen of
een tracé via de Westerdijk. —

! \ & N247 :
De Gors Purmerbuurt : Volendam

\1 ‘K\-}ad\l_j_k
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4. Mogelijke traces

4.2 Tracékeuze Zaanstd@urmerend
Ook voor desnelffietsroutetussen Zaanstad en Purmerend zijn op 11 juli 2017 tijdens het startoverleg met de
betrokken overheden en de Fietsersbond de mogelijke tracés bekeken.
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Op basis van een inschatting van het fietsgebruik is gekozen om de grijze lijnen op onderstaande kaart als
alternatieve fietsroutes voor de snelfietsroute te zien en ons te concentreren op de in het zwart aangegeven routes

Verder is besloten om ook een traject richting Zaanse Schans, Zaandijk en de noordzijde van Koog aan de Zaan o
nemen, i.v.m. met de woaoren werkherkomstenen bestemmingen aan deze zijde van de gemeente Zaanstad. Dit
traject loopt grotendeels viarijliggendefietspaden langs de N515 maar op de Zuiderweg richting Purmerend zit de
fietser op de rijpaan zonder fietgorzieningen. Verder is het kruispunt N515 (verkeerslichten) een aandachtspunt.

Daarnaast heeft de gemeente Zaanstad eind september aangegeven meer te zien in de paarse verbinding dan in ¢
iets noordelijke gelegen zwarte oaesest verbinding. Beide tracés lopen deelswigliggendefietspaden en deels

op de rijbaan zonder fietsvoorzieningen.

Aan de noordzijde loopt het tracé waijliggendefietspaden (van wisselende kwaliteit) van/naar Hoorn.
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4. Mogelijke traces

Twee mogelijke tracés tussen de A7 en Purmerend

Tussen de A7 en Purmerend zijn twee varianten uitgewerkt, aangezien tijdens de bijeenkomst van 11 juli 2017 gee

duidelijke voorkeur voor één tracé kon worden uit gesproken. Op basis van deze verkennende studie moet de keu:

voor een tracé nog worden gemaakt. Het betreft (zie de kaart op de vorige pagina):

A De bestaande fietsroute via de Zuiderweg (fiets op de rijoaan zonder fietsvoorzieningen)

A Een nieuw aan te leggen fietspad (met rode lijn op nevenstaande kaart weergegeven) en verbetering van
aansluitende schakels (de zwarte lijn aan de zuidzijde en de grijze lijn aan de noordzijde)

Een tracé over de Zuiderweg ligt op basis van kosten en ruimtelijke inpassingsvraagstukken het meest voor de har
de volgende pagina wordt hier nader op ingegaan. Bij de tracékeuze is ook het verschil in te realiseren kwaliteitsni
relevant. Bij realisatie van een ontbrekende schakel is het, bij bereidheid om deze ingreep in het landschap te doer
logisch en ook haalbaar om in te zetten op snelfietsroutekwaliteit. Het verwerven van grond is daadsaheiachts

punt aangezien het grondeigendom bij zowel overheidspartijen als particulieren en bedrijven ligt, zie bijlage 6. Een
realisatie voor 2025 lijkt onhaalbaar.

Op de Zuiderweg moeten we niet alleen kijken naar een snelfietsroute die vooral gericht is op utilitair gebruik op
spitsmomenten, maar ook naar een oplossing die de verkeersveiligheid 24 uur per dag garandeert.

Dat laatste betekent dat, gezien landbouwverkeer met grote voertuigen over de Zuiderweg rijdt en de relatief hoge
AYStKSAR 61 FNYSS Y80 I dzi2Qa ISNBRSY 62NRGST 88y FAS
oplossing is. Overigens rijdt het zware verkeer niet over de hele lengte van de Zuiderweg, maar concentreert het z
het zuidelijke deel aangezien daar een transportbedrijf zit.

Het alternatief is fietsstroken (lager kwaliteitsniveau) of realisatie van de ontbrekende schakel (snelfietsroute kwalit

Voertuigverdeling

Doorsnede Ri. Noordoost Ri. Zuidwest
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdaqg | Werkdag Weekdag
Licht verkeer (L) 558 87,1% 525 88,2% 87,8% 89,0% 86,3% 87,5%
Middelzwaar werkeer (M) 61 9,6% 53 8,8% 9,0% 8,3% 10,2% 9,4%
Zwaar verkeer (Z) 22 3,4% 17 2,9% 3,2% 2,7% 3,5% 3,1%

Doorsnede Ri. Noordoost Ri. Zuidwest
Gemiddelda 52 53 52
V85 67 67 67

De inhoudelijke redenen voor de tracékeuze staan benoemd op pagina 16. De mening van de betrokken overhede
Fietsersbond over het te kiezen tracé is verdeeld. Een deel is voorstander van het tracé op de Zuiderweg (op korte
termijn te realiseren, sociaal veiliger, beschut, verlichting, sneiggwsij, beperkte overlast in de spits van (zwaar)
verkeer en betere kwaliteit toevoer fietsroute) en een deel is voorstander van de realisatie van een ontbrekende
schakel langs het spoor (meer fietskwaliteit, toevoeging route aan fietsnetwerk, verkeersveiliger, hoge
belevingswaarde) en het upgraden van de zwakke schakel pal zuidelijk van Purmerend.

Een risico vormt het feit dat de nieuw aan te leggen schakel langs het spoor door Natura 2000 gebied loopt en de
regelgeving daarvoor is erg streng. Bij natuur juristen is nagegaan of aanleg van een ontbrekende schakel in Natu
2000 gebied een haalbare maatregel is. Helaas hebben zij geconstateerd dat significante effecten van de aanleg v
ontbrekende schakel niet uitgesloten lijken te zijn (fysieke aantasting van Natura 2000 gebied, ecologisch vernietig
van de natuurwaarden, verstoring (weide)vogels, nieuwe verstorende elementen zoals verlichting en wellicht
strooizout). Verder wordt nog uitgezocht of er ook bescherrhdbitatsof uitbreidingslocaties voorkomen. Verder is
KSG GNIX OS yASG (lIyaNARladARA SSyA SISy waSd EA A SSLY bl
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bestaande Zuiderweg (ook als deze niet geschikt zou zijn om conform de eisen een snelfietsroute aan te leggen). (
65 6Ay3ISYRS NBRSySy @Gly 3INR2G 2LISyollN oStly3¢ 1TASy
RS 2yGoNB{1SYRS a0OKI 1St SSy @SNONBRAy3a @Fy RS !'t Sy
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niet als volwaardige maatregel (met hoge ambitie) meegenomen kan worden in het keuzeproces binnen het projec
MIRT Corridorstudie Amsterdahtoorn en blijft de route via de Zuiderweg als enig tracé over. T
INS
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